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Erinnerungen

Auch Lobberich an ,weite Welt“ angeschlossen

Vor 150 Jahren dampfte die erste Eisenbahn von Kaldenkirchen nach Kempen

Am Morgen des Neujahrstages
1868 hielt erstmals planmifig
ein Personenzug der von dem
Viersener  Textilindustriellen
Gustav Mevissen mitfinanzier-
ten- Rheinischen Eisenbahnge-
sellschaft, von Kaldenkirchen
her kommend, im Bahnhof
Lobberich. Sieben Reisende ent-
stiegen dem Zug, wie cine in
Kempen erscheinende Zeitung
wenige Tage spiter meldete. Der
Zug dampfte dann in Richtung
Grefrath  durch eine tiefe
Schneise, die in den Schlibecker
Berg gegraben worden war, wei-
ter, hielt in Grefrath und dann
wieder in Kempen, denn den
Bahnhof Miilhausen/Oedt gab
es damals noch nicht. Mit der

Zugverbindung war damit auch
Lobberich an die ,grofle weite
Welt" angeschlossen, wie es da-
mals immer hief.

Knapp zwei Jahre zuvor hat-
ten schon Breyell und Kalden-
kirchen die Fisenbahnschienen
auf ihrem Territorium, denn die
Strecke von Viersen nach Kal-
denkirchen wurde Ende Januar
1866 erdffner und dann im No-
vember 1866 nach Venlo verlin-
gert, womit sie einen Anschluss
an das niederlindische Netwz er-
hielt. Damit gingen rund 15
Jahre laufende Verhandlungen
gliicklich zu Ende.

Erst kurz nach der Jahrhun-
dertmitte kam die Planung fiir
Eisenbahnstrecken am Nieder-
thein durch private Gesellschaf-
ten in Bewegung, nachdem
Viersen 1851 iiber die Linie
Homberg-Krefeld-Gladbach an-
geschlossen war. Zunichst sollte
es von Viersen iiber Siichteln

An einem Morgen kurz nach Acht in den 1950er oder 1960er Jahren: Auf dem Bahnhof in Lobberich
warten Reisende auf den Schienenbus aus Kaldenkirchen. Im Hintergrund sind noch Wagen eines her-
kdmmlichen Personenzuges zu erkennen. Das Bahnhofsgebaude ist ldngst abgebrochen, da der
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Bahnhofswirt an der westlichen Seite des Vorplatzes neu baute.

und Grefrath nach Venlo gehen,
doch dann serzte sich die
Streckenfithrung iiber Diilken,
Boisheim, Breyell und Kalden-
kirchen durch. Auch die Lobbe-
richer waren um einen finanziel-
len Beitrag gebeten worden mit
dem Zuckerstiickchen, die Tras-
se dann zwischen Lobberich und
Breyell zu verlegen. Doch Lob-
berich wollte kein Geld locker
machen.

Ins Abseits gerieten die Lob-
bericher spiter zunichst auch
bei der Bahnlinie von Kempen
nach Kaldenkirchen. Denn es
gab auch die Linienencwiirfe
von Kempen iiber Paas, am
Nordkanal entlang und &stlich
der Krickenbecker Seen nach
Leuth und Kaldenkirchen sowie
von Kempen nach Leuth/Kal-

denkirchen nérdlich von Miil-
hausen und Hinsbeck. Gebaut
wurde schliefilich ab 1866 die
Trasse iiber Miilhausen, Gre-
frath und Lobberich nach Kal-
denkirchen, weit siidlich des
Leuther Ortskerns. Lobberichs
Bahnhof lag dabei auf Hins-
becker Territorium, doch dem
Antrag, deshalb den Namen ent-
sprechend anzupassen, folgte die
Bahngesellschaft nicht. Erst
rund 100 Jahre spiter wurde die
Gemeindegrenze auf die Nord-
seite des Schienenareals verlegt.

Der Leuther Okonom Johann
Finken hatte fiir seine 1902 er-
schienene Schrift iiber die
»Herrlichkeit Lobberich® nur ei-
nen Satz fiir das wichtige Ereig-
nis Gbrig. Im Zusammenhang
mit dem Aufblithen der Samt-
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und Seidenindustrie schrieb er:
.Da wurde aus dem bescheide-
nen Dotfe in wenigen Jahren ein
schmuckes Landstidtchen und
die Wohnhiuser und Fabriken
schossen wie Pilze aus der Erde —
wozu auch der Bau der Eisen-
bahn im Jahre 1868 wesentlich
beitrug, indem er ecine neue
Stralle, die Bahnstrafe, entste-
hen lieff.“ (vorher nur Hins-
becker Weg)

Auch Peter Dohms erwihnt
in seiner Lobberich-Geschichre
(1981) die Eisenbahn eher am
Rande, was verstindlich ist, da
er die detaillierte Aufarbeitung
der Lobbericher Geschichte auf
die Zeit bis zur Mitte des 19.
Jahrhunderts begrenze. In einem
abschlieffenden Kapitel (,Die
jiingere Vergangenheit”) heific

Gothaer



' Erinnerungen

s, dass die Nebenstrecke' Kal-
denkirchen — Kempen aus Lob-
bericher Sicht ,fiir den Nahver-
kehr giinstig ist, jedoch fiir den
Fernverkehr wenig giinstig ist“.
In der Tat: Der Schnellzug von
Vlissingen nach Kéln ist ab
1874 fiir einige Zeit morgens
durch den Bahnhof in Lobbe-
rich gebraust, hat aber nicht ge-
halten. Fiir den Transport der
Lobbericher Tndustrieerzeugnis-
se sei die Bahnstrecke ,nie von
ausschlaggebender Bedeutung®
gewesen. Immerhin wurden An-
fang der 1960er Jahre noch Alu-
minium-Zierleisten der Firma
Rokal mit der Bahn nach Wolfs-
burg geschickt.

Schon nach dem Ersten Welt-
krieg wurde die Linie zur ,Se-
kundirstrecke® abgewertet. Ein
Hoch erlebte sie noch einmal in
den 1950er Jahren vor allem
wegen des Schiilerverkehrs nach
Miilhausen und Kempen. Als
aber das Auto seinen Siegeszug
antrat, hat die Bahn das Ange-

bot nach und nach zuriickgefah-
ren und auf Autobusse umge-
stellt, die auch die Ortskerne an-
fuhren; somit wurden auch
Hinsbeck und Leuth einbezo-
gen. Ende der 1960cr Jahre ver-
kehrte nur noch einmal tiglich
ein Schienenbus, der dann auch
bald ganz ausblieb. Die Gleise
dienten aber noch dem Giiter-
verkehr, vor allem dem Schrott-
transport aus Grefrath. Lobbe-
rich verlor 1987 seinen Status
als ,Tarifpunkt” und galt nur
noch als ,Anschlussgleis von
Kaldenkirchen®. Nur wenig spi-
ter stellte die Bahn den Betrieb
ganz ein. Heure wird die Trasse
wieder cifrig genutzt: fiir einen
von vielen Bahnradwegen, dic es
inzwischen im Kreis auf ehema-
ligen Schienenstrecken gibr. An
Rastpunkren und Wegkreuzun-
gen erinnern noch einzelne
Gleisstiicke und Signale, dass es
hier einst oft michtig dampfte.

Manfred Meis

Schienenstiicke erinnern an Rastplatzen des Bahnradwege, dass

hier einst eine Eisenbahnstrecke war. Das Bild entstand am Schli-

becker Berg.
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Geschichte ausfithrlich

Uber die Planungen zur Bahnstrecke zwischen Kaldenkirchen und
Kempen hat der kiirzlich verstorbene ehemalige Gemeindedirek-
tor von Grefrath, Alfons Breil, ausfithrlich im Heimatbuch des
Kreises Viersen (1986) berichtet, Weitere Informationen finden
sich in dem Buch ,Eisenbahnen — Thre Geschichte am Nieder-
rhein® von Hans-Paus Hépfner. Die ,Spitlese™ hat in ihrer Sep-
tember-Ausgabe 2013 Erinnerungen des Arbeiters Carl Theodor
Fischer abgedrucke, der in seinem Buch ,Aus einem Arbeitsleben®
schilderte, wie er viele Monate am Schlibecker Berg geschuftet
harte. Dort wurde Sand abgetragen, der dann zur Auffiillung der
Trasse benortigt wurde, die im Sassenfeld den Wittsee durch-
schnite. Die Redaktion stellt gerne Abdrucke zur Verfiigung.

Eisenbahner sind diese Herren meist schon von Kindesbeinen an:
Sie wuchsen mit der Rokal-Modellbahn auf, deren Erbe sie sorg-
sam pflegen. Die Rokal-Freunde zeigten die Bahn auf einer kleinen
Anlage jingst im Lobbericher Generationentreff und posieren hier
unter einem Schild, das einst den Bahnhof Lobberich zierte. Ein
Breyeller hatte es beim Abbruch gesichert und kiirzlich den Rokal-
Freunden (ibergeben, die dafiir in den Doerkesstuben eine neue
Heimstatt fanden (von links): Manfred Bott, Dieter Weinsheimer,
Friedhelm Heynen und Walter Brandt. Foto:
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